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JOHDANTO

Turvallisuus on yksi kunnan valttikorteista asukkaista ja yrityksista kilpailtaessa. Turvallisuustyo
on riskien minimoimista ja rikosten, vahinkojen ja onnettomuuksien ehk&isya ja niihin

varautumista sekd pelastustoimien nopeaa ja riittdvaa hallintaa.

Tama turvallisuusselvitys liittyy Rautalammin kunnassa vuonna 2011 aloitettuun Rautalammin
kirkonkylan osayleiskaavaty0hon. Tarkoituksena on tarkastella suunnittelualueen — Rautalammin
kirkonkyladn - turvallisuusndkokohtia, jotta ne voitaisiin ottaa huomioon kaavoitustydssé
osayleiskaavan péivityksen yhteydessa. Riskitekijoita kartoittamalla on haettu ratkaisuja riskien

pienentamiseksi tai poistamiseksi.

Turvallisuusselvityksen on laatinut yleiskaavatyén kaavakonsulttina toimiva arkkitehtitoimisto
Tilatohtorit Oy. Selvitystad varten on koottu aineistoa Rautalammin kunnan kaavoitusjaoksen
kanssa kaydyissa kaavoituksen tavoitekeskusteluissa, haastattelemalla kunnan turvallisuuden
kannalta olennaisia henkil6itd sekd tarkastelemalla maanomistajakyselyssd esiin nousseita,

turvallisuuteen liittyvid kysymyksia.

Kunnan kaavoitusjaoksen jasenind ovat toimineet Tuure Savolainen, Pekka Hintikka, Jouko
Pispala, Aksel Hamél&inen, Raija Haukka, Kaija Satuli ja Ulla Pakarinen. Muut haastatellut
henkil6t ovat kunnanjohtaja Risto Niemeld, palomies Jukka Korhonen ja tiemestari Asko

Pbéyhonen.



NYKYTILANNE

Rautalampi sijaitsee Pohjois-Savon maakunnan lounaisosassa Jyvaskylan ja Kuopion
puolivalissa. Matkaa Kuopioon 70 km ja Jyvéskyldan 93 km. Vaasan—Kuopion kantatie 69
kulkee Rautalammin kirkonkyl&n poikki muodostaen samalla sen padraitin. Rautalampi rajoittuu
lannessd Keski-Suomen ja eteldssa Eteld-Savon maakuntiin. Naapureita ovat Suonenjoen ja

Pieksdméen kaupungit sek& Hankasalmen, Konneveden, Vesannon ja Tervon kunnat.

Yleiskaavan muutosalue sijaitsee Rautalammin kunnassa, sen keskustaajamassa kirkonkyl&lla ja
sen ldhialueilla. Rautalammin kirkonkyla sijaitsee vesistojen ymparoimana Aijaveden ja

Hankaveden vélisella alueella.

Kunnan pinta-ala on yhteensa 761,97 km?, josta maata 548,55 km? ja vettqd 213,42 km2
Rautalampi kuuluu aluepoliittisessa vyohykejaossa EU:n 1-tukialueeseen.
Asukastiheys on 6,6 as./km2. Kunnassa asuu 3470 ihmistd, joista noin puolet asuu tulevalla

yleiskaava-alueella. Keséisin kunnan asukasluku kaksinkertaistuu mokkildisten myoté.

Rautalammille tyypillisid seikkoja ovat mm

= véest0 vanhusvoittoista, 65-v.tayttaneitd 26,5 %, 35-64-v 43,1 %, 15-34-v 16,7 %, 0-14-v
13,7 %

= elinkeinorakenne palvelu- ja maatalousvaltainen, runsaasti mikro- ja pk-yrityksia

= tyOttomyys keskimadréista korkeampaa (13,7 %), suuri osa pitk&aikaistyottomyytta

= peruskoulu ja lukio, jonka jalkeen nuoret l&htevat muualle opiskelemaan

= asuminen pientalovaltaista

= asukkaiden vaihtuvuus pientd, Rautalammilta muuttajat enimmékseen nuorta véked ja
Rautalammille muuttajat vanhempaa, jonkin verran my0ds lapsiperheitd, asukasméaara
hitaassa laskussa, vakaus ja pysyvyys tyypillista

= kaavoitusalueella sijaitsee useita arvokkaita kulttuuriymparistékohteita

= perinteisesti elinymparistdsta pidetty hyvéaa huolta, tunnettu yhteisvastuuta

= ilmoitettuja rikoksia hyvin vahan



Turvallisuus Rautalammilla tarkoittaa asukkaiden, yritysten, mokkilédisten ja vierailijoiden
turvalliseksi ja viihtyisaksi kokemaa elin- ja toimintaymparistoé.

Rautalammin kunnan alueella on sattunut viimeisen kuudenvuoden aikana (2008) keskimaarin
12 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuodessa. Henkildvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia on sattunut keskimé&arin 5 vuodessa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut vuosittain yksi lukuun ottamatta vuosia 2005 ja 2006, jolloin liikennekuolemia ei
tapahtunut lainkaan. (Kuvat 2 ja 3) Henkildévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa on
loukkaantunut keskimaarin 4 henkil6a ja kuollut keskimaarin 0,7 henkil6d vuosittain (Kuva 4).
Henkilovahinko-onnettomuuksien mé&éra 100 000 asukasta kohden on Itd-Suomen [&&nin sek&

koko Suomen keskiarvoa suurempi.

Kunnan alueella tapahtuneista onnettomuuksista arvioidaan aiheutuvan kustannuksia noin 2,9
milj. € vuodessa. (Kuva 5) Onnettomuuksia ja niista aiheutuneita kustannuksia tarkasteltaessa
tulee muistaa, ettd erityisesti kevyen liikenteen vammautumiseen johtaneista onnettomuuksista
valtaosa ei tule poliisin tietoon. Jalankulkijoiden ja pyordilijoiden kaatumisista aiheutuu siten

edelld esitetyn lisaksi merkittavia kustannuksia. Lisaksi ne kuormittavat terveydenhuoltoa.



Liikenneonnettomuudet 2002 - 2007
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m Omaisuusvahinko 13 10 15 14 9 12
mHenkilovahinko 4 8 4 4 6 3

Kuva 2. Rautalammin kunnan alueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onmettomuudet viosina 2002-2007.

Henkilovahinko-onnettomuudet 2002 - 2007
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2002 2003 2004 2005 2006 2007

m Loukkaantumiseen johtanut 3 7 3 4 6 2
m Kuolemaan johtanut 1 1 1 0 0 1

Kuva 3. Rautalammin kurnnan alueella tapahtuneer poliisin tiefoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
vuosing 2002-2007



Henkilovahinko-onnettomuuksissa
Kuolleet ja loukkaantuneet 2002 - 2007
10
5 | I I
0
2002 2003 2004 2005 2006 2007
m Loukkaantuneet 3 8 4 7 8 2
@ Kuolleet 1 1 1 0 0 1

Kuva 4. Poliisin tietoon tulleissa henkildvahinko-onnettomuuisissa vuosina 2002 -2007 kuolleet ja loukkaantuneet.

Henkilovahinko-onnetiomuuksia keskimaarin 100 000 asukasta kohti

Rautalampi 135
It&-Suomen I3ani 113
Koko maa 127

Onnettomuuskustannukset keskimaarn vuodessa (€)

Kuolemaan Loukkaantumiseen |Omaisuus- Yhieensa

johtaneet johtanest vahinko
Maantiet 1470000 1265 000 27 000 2 762 000
Kadut ja muut alueet 0 110 000 5 850 115 850
Yhiteensa 1 470 000 1 375 000 32 850 2 877 850
Litkenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset (€) (Tielikenteen ajokustannusten yksikkdarwot 2005, Tiehallinto 2005)
Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 206 000
Loukkaantumiseen johtanut cnnettomuus 330 00D
Omaisuusvahinko 2700

Kiwva 5. Henldlovahinko-onnetfomuudet 100 000 asukastakohti ja ommeftomuuskustannukset.
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Rautalampi koetaan yleisesti turvallisena paikkana asua. Hairiokayttaytymista johtuvia
turvattomuutta aiheuttavia paikkoja ei todettu olevan. Liikenteellista turvattomuutta aiheuttavia

paikkoja sen sijaan on. Seuraavassa on listattu ongelmallisina koettuja asioita:

= poliisin valvonnan puute nékyy liikennerikkomuksina, erityisesti ylinopeutena tiella 69

= raskasliikenne tiella 69 kylan lapi (Harjavallan happorekat, Aanekosken tukkirekat, Atrian
teurasautot) aiheuttaa vaaratilanteita liikenteessé sekd meluhaittaa

= teollisuuskemikaalien kuljetukset kylan l&pi, ympériston ja alueen asukkaiden turvallisuus

= peittdva kasvillisuus (ndkymékatveet): Opintie - Matilantie risteyksessa (kuvat 6-8) tihedn
kuusiaidan vuoksi peltikolareita

=  S-marketin parkkipaikan sekava liikennejérjestely ja liittyma raitille (kuvat 9-11)

= Torikujalle (kdvelykatu) on laitettu autoliikennettd estdvid betoniporsaita, joita
”omatoimiset” autoilijat k&yvat siirtelemdssé pois

=  Opintie — Satakielistentie — Urheilijantie -valilla on usein paljon lapsia ja autoja yhté aikaa
lilkenteessa

= Toholahdentie — Ecomet vélilla kulkee paljon jalankulkijoita (lenkkeilijoitd), jotka toivovat
kevyenliikenteen vaylaa

= Kerkonkoskentien risteyksessa on huono nékyvyys sekéd kevyenliikenteen vaylien puute.

Risteystd kayttavat useat koulutiella kulkevat lapset

Pohjois-Savon  Ely-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen tilastoiman
liikennelaskelman mukaan kirkonkylén keskusraitin kautta kulkeva henkil6ajoneuvomaéara on yli

2000 ajoneuvoal/vrk. Vastaavasti raskas liikenne on lahes 200 ajoneuvoa/vrk.

11



Kuva 6. Opintie - Matilantie risteys Kuva 7. Opintie - Matilantie risteys
(Opintielta, Turkkilanvuoren suunnasta). (Matilantielta, Aijaveden suunnasta).

Kuva 8. Opintie - Matilantie risteys Kuva 9. S-Market ja tie 69.
(Opintielta, Toholahden suunnasta).

Kuva 10. Nakyma S-Marketin parkkipaikalta tielle 69. Kuva 11. Nakymé S-Marketin parkkipaikalta tielle 69.

12



TURVALLISUUSTYON TAVOITTEET JA TOIMENPITEET

Rautalammin kunnan ja yleiskaavoituksen toiminnallisina yleistavoitteina ovat kuntalaisten
toimeentulomahdollisuuksien edistaminen, likkenneyhteyksien kehittdminen, peruspalveluiden

tason séilyttaminen ja yrityksille turvallisen ja toimivan toimintaymparistén luominen.

Turvallisuusselvityksen tarkoituksena oli selvittdd Rautalammin kirkonkyldan liittyvéat
turvallisuusndkokohdat osana kaavoitukseen liittyvéa selvitystyotd, jotta ne voidaan ottaa
huomioon kaavoitustydssé osayleiskaavan paivityksen yhteydessd. Tarkastelussa on noussut
esiin lahinna liikenteestd aiheutuvia turvattomuustekijoitd. Havaittujen turvallisuusongelmien

pohjalta on tavoitteena 16ytad ratkaisuja niiden pienentdmiseksi tai poistamiseksi.

Kirkonkylan yleiskaavoituksen turvallisuusselvityksen parannusehdotukset liittyvat l&hinna

litkenneympariston ja litkenneturvallisuuden kehittdmiseen.

Ylinopeuksien ehkaisy tiella 69:
loivapiirteisten hidastetdyssyjen rakentaminen, kameravalvonta tai muut rakenteelliset
ratkaisut (mm. keskisaarekkeet).

Sijoitus: Rautalammintie — Kuopiontie -risteys seka Toholahdentie — Kuopiontie —risteys.

Opintie - Matilantie risteyksessa (kuvat 6-9) kuusiaidan vuoksi merkittavé ndkyméeste:
Risteykseen laitetaan STOP -merkki Opintielle, Turkkilanvuoren suunnasta tultaessa (kuvat 6-
8).

S-marketin parkkipaikan liikennejarjestelyjen parantaminen ja liittyma tielle 69 (ks. kuvat 9-

11).

Torikujan voisi rakentaa selkeammin kévelykaduksi.
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Ymparistostd huolehtiminen:
- jatteiden lajittelu, Kierratys
- jatehuoltosopimukset

- siistit tienvarret

- ei luvattomia kaatopaikkoja, kuntalaiset, mokkildiset

VAIKUTUKSET KAAVAN LAADINTAAN

Merkittavin turvallisuuteen vaikuttava tekija on liikenne: kunnan lapi kulkeva Kuopio -
Jyvéskyld valtatie seka sita kdyttava lapiajo- ja rekkaliikenne. Valtatielld kaytetyt nopeudet
ovat liian suuret suhteessa kevyeen liikenteeseen. Onnettomuuden sattuessa ainoa kiertotie on

Opintie, joka on vielakin kapeampi. Vaihtoehtoja ei ole.

Onnettomuuksien ehkaisemiseksi tarvittaisiin nopeuksien hidastamista kirkonkylan keskustan
lapimenevalla valtatien osuudella. Toimenpidevaihtoehtoina voisivat tulla kysymykseen
Kuopiontien Kiertoliittymat tai korkeat visuaaliset toyssyt. Toyssyt aiheuttavat meluhaittoja
rekkojen dkisti hidastaessa ja jalleen kiihdyttédessa vauhtiaan. Tdyssyt aiheuttavat myds tarinaa

ja polyamista.

14



Vaihtoehto 1. Uusi Toholahden ohitustie

Nykytilanne

e Tie saadaan osin tai kokonaan kulkemaan kunnan omistamien maa-alueiden kautta
e V/oidaan toteuttaa maanvaihtona

e Vanha tienosa kunnan kaavatieksi§§

Vaikutusten vertailu

e Liittymat teollisuusalueelle saadaan pois kokonaan

e Nopeusrajoitusalue lyhenee

e Mahdollinen kiertoliittyméa saadaan lahes sillan l&heisyyteen
e Matka pitenee suuntaan

e Hidastaa liikenteen ennen kirkonkylaa

15



Uutta tietd noin 1,5-2 km
Uusi kiertoliittyméa
Liikennesuunnitelma

Lunastukset

Kevyt liikenne jaa vanhan tien yhteyteen

Perddnajovaara pienenee liittymien poistuessa

Raskas liikenne nyKkyisille ja uusille kunnan teollisuusalueille saadaan sujuvaksi
vanhaa péétieta pitkin

Kunnan teollisuuden sijoittuminen Toholahden alueelle kunnan omistamille alueille

Raskas liikenne vahenee Toholahden asuinalueilta

Ratkaisussa ei tarvita melusuojauksia/ei asutusta alueella

Voidaan toteuttaa uudishankkeena ilman, etta rakentamisaikana merkittavaa hairiota

nykyiselle liikenteelle

Voidaan ehdottomasti suositella maankayttoratkaisuksi

16



Vaihtoehto 2. Uusi Kerkonlahden ohitustie (Itidinen vaihtoehto)
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Nykytilanne

e Yksityiset

e Vanha tienosa kunnan kaavatieksi

Vaikutusten vertailu

e Liittyma teollisuusalueelle saadaan pois kokonaan Kuopiontielle

e Hidastaa liikenteen ennen kirkonkylaa

e Uutta tietd noin 750 m - 1,5 km
e Uusi kiertoliittyma
e Liikennesuunnitelma

e Asemakaava

17



e Lunastukset

e Kevwyt liikenne jaa vanhan tien yhteyteen

e Perddnajovaara pienenee liittymien poistuessa

e Vanha Kerkontien runko kunnan kaavatieksi - kokoojatieksi

e Mahdollistaa asumisen laajentamisen Kerkontien alkupaassa

Ympadristohdiriot

e Melusuojauksia

e \/oidaan toteuttaa uudishankkeena ilman, ettd rakentamisaikana merkittavaa hairiota

nykyiselle liikenteelle

e Voidaan ehdottomasti suositella maankayttoratkaisuksi
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Vaihtoehto 3. Uusi Kerkontien ohitustie (Lantinen vaihtoehto)

Nykytilanne

e Yksityiset

e Vanha tienosa kunnan kaavatieksi

Vaikutusten vertailu

o Liittyma teollisuusalueelle saadaan pois kokonaan

e Hidastaa liikenteen ennen kirkonkylaa

e Uutta tietd noin 750 m - 1,5 km
e Uusi kiertoliittyméa
e Liikennesuunnitelma

e Lunastukset
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Kevyt liikenne ja4 vanhan tien yhteyteen
Kiertoliittyméa kaukana kirkonkylan raitista — vaikutukset liikenteen hidastamiseen

keskeisilla alueilla jaavéat vahaisiksi

Vanha Kerkontien runko kunnan kaavatieksi - kokoojatieksi

Mahdollistaa asumisen laajentamisen Kerkontien alkupééssa

Raskas liikenne joutuu Kiihdyttdmaan/hidastamaan ylamékeen

Ei tarvita melusuojauksia liittymén ymparistossa. Kiertoliittyma kuitenkin kaukana
kirkonkylan raitista — vaikutukset liikenteen hidastamiseen keskeisilld alueilla jaavat

epavarmaksi

Voidaan toteuttaa uudishankkeena ilman, ettd rakentamisaikana merkittavaa hairiota

nykyiselle liikenteelle

Ei todellinen vaihtoehto

20



Vaihtoehto 4. Uudet kiertoliittymait (Eri vaihtoehtoja)
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Nykytilanne

e Nykyisella tiealueella/ kunta/(yksityiset)

Vaikutusten vertailu

Hidastaa liikenteen ennen kirkonkyl&4

e Uusia kiertoliittymia 2-3 kpl
e Liikennesuunnitelma
e Muutokset asemakaavaan

e Vahintaan yksi kevyen liikenteen alikulku tarvitaan

e Vaikutukset liikenteen hidastamiseen keskeisilla alueilla

e Ei kehita tieverkkoa

Ei mahdollista asemakaavojen laajennuksia keskeisillé alueilla

Ympadristohdairiot

e Melusuojauksia parannettava

e Hidastaa liikennetta toteuttamisaikana

e Toteutettava turvallisuussyistd (minimitavoite)
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Vaihtoehto 5. Toyssyt / liikkennevalvontakamerat

Nykytilanne

o Nykyisell4 tiealueella

Vaikutusten vertailu

e Hidastaa liikenteen ennen kirkonkylaa

e Liikennesuunnitelma

e Vahintdan yksi kevyen liikenteen alikulku

e Vaikutukset liikenteen hidastamiseen keskeisilla alueilla

e FEi kehita tieverkkoa

e Ei mahdollista asemakaavojen laajennuksia keskeisill alueilla

e Kuopiontiella erittdin paljon raskasta liikennettd (puutavarakuljetukset)

e Aiheuttaa melu-, tariné- ja p6lyhaittoja

e Melusuojauksia parannettava

e Hidastaa vahan liikennetta toteuttamisaikana

e Kameravalvonta toteuttamiskelpoinen/ Toyssyt aiheuttavat ymparistohairioita
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ALLEKIR]JOITUKSET/KAAVOITUSTYORYHMA

Selvityksen laatinut: Tilatohtorit Oy/ Kai Tolonen, Arkkit. SAFA ja Eero Tolonen, Ins.

LAHTEET

e Pohjois-Savon maakunnallinen turvallisuussuunnitelma 2011-2015.
e Rautalammin liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelma (2008).
e Rautalammin kirkonkylan osayleiskaavoituksen maanomistajakysely 2011.

e Rautalammin virkamiesten haastattelut 2011.

LIITTEET

e Pohjois-Savon Ely-keskuksen liikenneméaaralaskelmat 26.11.2012:
- Kvl kt 69 (henkiléajoneuvoliikenne)
- Kvlras kt 69 (raskas liikenne)
e Rautalammin kirkonkyl&n teoreettinen melualue -kartta
- Melualuekartta
- Selostus
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Teoreettisten melualueiden laskentaperusteet
Selostus Rautalammin kirkonkylan teoreettinen likennemelualue -liitekarttaan

YLEISTA

Laskenta on tehty pohjoismaisen tielikennemelun laskentamallin mukaisesti. Laskenta etenee niin, etta
lahtdmelutasoon (10 metrid tien keskiviivasta) tehdaan kyseisen tieosuuden liikennetta vastaavat korjaukset.
Laskennassa on haettu (45), 55 ja 65 desibelin ekvivalenttisten paivamelualueiden leveys.

LAHTOMELUTASON LASKEMINEN
Lahtomelutason laskemisessa on kaytetty seuraavia tierekisterin tietoja:

. likennemaara
. raskaan liikenteen osuus
. nopeusrajoitus

Lahtémelutaso ja siitd johtuva melualueen leveys on laskettu paivamelutasona, jolloin kello 7.00-22.00
aikaisen liikenteen oletetaan olevan kaikilla teilla 90 prosenttia.

MELUALUEEN LASKEMINEN

Melun leviamista laskettaessa kaytetaan teoreettista ymparistdd, jonka oletetaan olevan seuraavanlainen:

. tie on suora ja darettéman pitk&a

. tiepenkereen korkeus on yksi metri

. maasto on avoin ja tasainen

. maaston pinta on pehmea

. laskentapisteen korkeus on kaksi metria

Melun leviamista laskettaessa otetaan huomioon etdisyyden ja maaston melua vaimentama vaikutus.
Maasto vaikuttaa melun vaimenemiseen, kun etaisyys on suurempi kuin kolmekymmentd metria.
Kaksiajorataisilla teilla meluldhteen oletetaan olevan ajoratojen keskell&.

TULOSTEN TULKITSEMINEN

Laskettu 55 dB melualue on teoreettinen ja vastaa todellisuutta vain, silloin kun laskennan oletukset
vastaavat maasto-olosuhteita. Melualue on kapeampi kuin laskettu teoreettinen melualue, paikassa, jossa

. tienpinta on alle yhden metrin korkeudella ympéardivasta maastosta
. tie on leikkauksessa tai
. maaston muoto tai rakennukset rajoittavat melun leviamista.

Melualue on laajempi kuin laskettu teoreettinen melualue, paikassa, jossa

. tienpinta on yli metrin korkeammalla ymparoivad maastoa
. tie on vesistdn kohdalla tai muun laajan, hyvin &anta heijastavan alueen kohdalla tai
. tie on hyvin melua heijastavan pitkédn seinamaisen esteen kohdalla.

Lahde: Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus (ELY), Liikenne ja infrastruktuuri /
paikkatietoasiantuntija Tuula Hyttinen.
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